MANUAL DE FERRAMENTAS

PARA POSICIONAR EM SINCRONISMO OS MOTORES
FIAT GSE 1.0 12V MULTIAIR 1.3 16V MULTIAIR TURBO T200 T270




Procedimento para verificagao e ajuste do
sincronismo - motores Fiat / Stellantis GSE
1.0 12V (3 cils.) MultiAir turbo T200 e
1.3 16V MultiAir turbo T270

Aplicagao veiculos Fiat: Fastback 1.0 T200 (22>),
Fastback 1.3 T270 (22>), Pulse 1.0 T200 (21>), Pulse
Abarth 1.3T270 (22>) e Toro 1.3 T270 (21>).

Aplicagao veiculos Jeep: Commander 1.3 T270 (21>),
Compass 1.3 T270 (21>) e Renegade 1.3 T270 (22>).

Periodo para substituigao: de acordo com os fabri-
cantes, a vida util da corrente € a mesma do motor.

Ferramentas especiais necessarias

Introdugao

Presentes em automoéveis e utilitarios de marcas do
grupo Stellantis como Fiat e Jeep, os motores Fiat 1.0
12V (3 cils.) MultiAir turbo T200 (também denomi-
nados Turbo 200 ou GSE T3) e 1.3 16V MultiAir turbo
T270 (também chamados de Turbo 270 ou GSE T4)
fazem parte da familia GSE. A familia GSE (sigla de
Global Small Engine, ou seja, motor compacto global)
€ amesma dos motores Firefly 1.06V (3 cils.) e 1.3 8V.
Os motores GSE 1.0 12V turbo MultiAir (3 cils.) T200 e
1.3 16V turbo MultiAir T270 possuem algumas
diferengas em relagdo aos motores Firefly (como a
utilizacéo de turbocompressor e sistema de injecéo
direta), mas também diversas semelhancas.

O sistema de distribuicdo dos motores 1.0 T200 € 1.3
T270 faz uso de uma corrente de sincronismo (que
nao possui nenhum gomo colorido / diferenciado) e
possui uma configuragéo muito similar a dos motores
Firefly Essa corrente (que segundo o fabri-
cante, dispensa manutencgéo), transfere a rotacdo da
arvore de manivelas para as engrenagens da bomba
d'agua e da arvore de comando de valvulas (que é




integrada a arvore de comando e nao possui variador
de fase). Aarvore de comando desses motores aciona
as valvulas de escapamento e também os balancins
do sistema eletro-hidraulico MultiAir (que controla o
tempo e o nivel de abertura das valvulas de admis-
sdo, para gerar maior torque ou poténcia, de acordo
com a necessidade momentanea) Essa
arvore de comando, que também aciona a bomba de
alta pressao de combustivel e a bomba de vacuo,
possui um orificio de sincronismo e é posicionada em
sincronismo através da ferramenta

Além da adogao do sistema MultiAir, outra peculiari-
dade relacionada ao sincronismo dos motores GSE
1.012V (3 cils.) turbo T200 € 1.3 16V turbo T270 & que
existem duas formas corretas de posicionar em
sincronismo a arvore de manivelas desses motores (e
duas ferramentas para essa fung¢éo): a primeira forma
de posicionamento € inserir o pino nos
orificios de sincronismo do sub-bloco e da cremalhei-
ra (necessaria a remocao do carter). Ja a
segunda opc¢ao € instalar a ferramenta na
extremidade traseira da arvore de manivelas e do
bloco do motor (nesse caso, é necessaria a
remocao da caixa de transmissao e da cremalheira).
O mecanico pode optar pela forma de posicionamento
que preferir ou que for mais conveniente. Se, por
exemplo, nenhum componente foi removido do vei-
culo, certamente € mais pratico posicionar a arvore de
manivelas através do pino Por outro

lado, se a caixa de transmissado foi removida ou o
1otor encontra-se fora do veiculo, pode ser mais facil
posicionar a arvore de manivelas utilizando a

O parafuso da polia da arvore de manivelas desses
motores possui rosca esquerda (assim como ocorre
nos motores Firefly), o que demanda a ferramenta
141025, para girar a polia da arvore de manivelas (e
também trava-la). Na instalagcdo da polia, além da
ferramenta 141025, também é necessaria a 141024,
para posicionar corretamente a polia (especialmente
no caso do motor 1.0 T200, cuja polia possui um
contrapeso para reduzir vibragdes, que deve ser
corretamente posicionado).

Durante o procedimento para verificagcdo e ajuste do

sincronismo dos motores 1.0 T200 e 1.3 T270, ndo é
necessario efetuar nenhuma intervengdo no médulo
do sistema MultiAir. Contudo, se o motor estiver pas-
sando por algum reparo que inclua a desmontagem do
cabecote, deve-se utilizar a ferramenta Raven

para comprimir as molas do médulo eletro-hidraulico
e remové-lo por completo.

do sistema MultiAir

Também vale ressaltar que, se o cabecote desses
motores for removido, na instalacao deve-se utilizar o
par de gabaritos para centralizar o
cabecote em relagao ao bloco € proporcionar
o correto alinhamento das galerias de arrefecimento e
lubrificac@o do bloco e do cabecote.

Procedimento

Avisos:

« Afim de evitar acidentes e queimaduras, efetue o
procedimento com o motor frio.

» Asfotos mostram o procedimento no motor 1.3 16V
T270 de um Fiat Toro.

Remocao da corrente de sincronismo

1 - Erga o veiculo, de acordo com as orientacdes do
fabricante.



2 - Remova a roda dianteira direita e, em seguida, o
acabamento interno da caixa de roda dianteira direita.

3 - Remova o protetor de carter e em seguida a
protecao da correia poly-v (se equipado).

4 - Remova o reforgo estrutural inferior direito (se
equipado)

5 - Desenhe em um papel (ou fotografe) a posicéo de
instalacdo da correia poly-v, a fim de facilitar a
posterior instalagdo da correia. Em seguida, marque o
sentido de rotagéo na correia poly-v (se a correia
estiver em condigbes de ser reaproveitada).

6 - Alivie a tensao da correia poly-v e remova-a. Em
seguida, remova o tensionador da correia poly-v.

7 - Desconecte o cabo negativo da bateria.

8 - Remova a capa plastica superior do motor (se
equipado).

9 - Remova a caixa dofiltro de ar. Em seguida, remova
a tubulagéo de captacdo de ar que é conectada a
entrada do turbocompressor.

10 - Desconecte os chicotes do sensor de presséo do
ar e do sensor de temperatura do ar, localizados na
tubulacdo que conecta o turbocompressor ao corpo
de borboleta . Em seguida, afrouxe as porcas e
parafusos que fixam a tubulagdo que conecta o
turbocompressor ao corpo de borboleta, e remova a
tubulagéo.

Aviso: cubra o corpo de borboleta e a entrada e saida
do turbocompressor para evitar a entrada de
impurezas.

11 - Desconecte e afaste os 2 chicotes do alternador.
Em seguida, remova os 2 parafusos de fixacao do
alternador, juntamente com o alternador.

12 - Remova as bobinas e velas de ignicdo. Em
seguida, remova ou desconecte os componentes que
impecam a remogéo da tampa de valvulas (chicotes

elétricos, tubulagdes de combustivel, etc.) e remova a
tampa de abastecimento / vareta de nivel de 6leo.

13 - Afrouxe os parafusos da tampa de valvulas e em
seguida remova a tampa, juntamente com os para-
fusos, liberando o acesso a arvore de comando de
valvulas e ao mddulo do sistema MultiAir

14 - Remova os 3 parafusos de fixagdo da bomba de
vacuo (localizada na extremidade traseira do cabe-
cote), e em seguida a bomba Note que na
extremidade traseira da arvore de comando ha um
rasgo (através do qual é acionada a bomba de vacuo)
€ um pequeno orificio de sincronismo

15 - Estando o motor frio, remova a tampa do reser-
vatério de expanséo do sistema de arrefecimento. Em
seguida, drene o sistema de arrefecimento, através
da mangueira inferior do radiador.

Aviso: mesmo depois de algum tempo apds o desli-
gamento do motor, o liquido do sistema de arrefeci-
mento pode estar muito quente e causar sérias quei-
maduras. Portanto, ndo remova a tampa do reserva-
tério de expansdo nem abra qualquer conexdo do
sistema de arrefecimento estando o motor quente.

16 (somente se for utilizar o pino -Drene
0 6leo do motor.



Remo-

17 (somente se for utilizar o pino
va os parafusos da protegéo metalica da cremalheira,
juntamente com a protegéo metalica

18 (somente se for utilizar o pino -Afim
de liberar o acesso a determinados parafusos de fi-
xacao do carter, remova ou desconecte os compo-
nentes que impegam a remocéao do carter.

19 (somente se for utilizar o pino -Remo-
va os parafusos de fixagao do carter.
20 (somente se for utilizar o pino - Uti-

lizando uma espatula ou similar, cuidadosamente
corte a camada de selante de silicone entre o carter e
o bloco do motor, e em seguida remova o carter.

Aviso: atente-se para nao danificar as faces de con-
tato do bloco do motor e/ou do carter.

21 (somente se for utilizar o pino -
Remova o parafuso do “pescador” da bomba de 6leo.
Em seguida, remova o “pescador”.

22 (somente se for utilizar a ferramenta
Remova a caixa de transmissdo automatica, de acor-
do com as orientagdes do fabricante.

23 (somente se for utilizar a ferramenta
Remova os parafusos da cremalheira, e em seguida a
cremalheira. Note que, na extremidade traseira da
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arvore de manivelas, ha um guia para montagem da
cremalheira e dois guias para a montagem da caixa
de transmissao

24 - Instale a ferramenta encaixando as 3
"garras" da ferramenta nos raios da polia da arvore de
manivelas (Fig. 14), de forma que o(s) orificio(s) de
posicionamento da polia da arvore de manivelas
esteja(m) visivel(is) através dos orificios da

(Fig. 14). Em seguida, encaixe um cabo de forga com
um soquete sextavado de 14 mm em um dos encaixes
sextavados da

25 - Posicione o motor em sincronismo. Para isso,
utilizando a 141025 e o cabo de forga, gire o motor em
sentido horario através da polia da arvore de mani-
velas, até que:

« O orificio de posicionamento da polia (1.0) / um
dos orificios de posicionamento da polia (1.3) es-
teja alinhado ao orificio de sincronismo localizado
na tampa metalica da corrente (posigcéo aprox. "12

« Orasgo na traseira da arvore de comando esteja
na vertical, a cerca de 90° da base do cabecote

» O orificio de sincronismo na extremidade traseira
da arvore de comando esteja virado para o lado
do escapamento

Aviso: o parafuso da polia da arvore de manivelas
desses motores possui rosca esquerda. Portanto, ndo
tente girar o motor através do parafuso da polia da ar-
vore de manivelas, pois podera ocorrer o afrouxamen-
to indesejado do parafuso e perda do sincronismo.

26 - Mantendo a polia da arvore de manivelas travada
através da ferramenta em conjunto com um
cabo de forga e um soquete 14 mm afrouxe o
parafuso da polia da arvore de manivelas, girando-o
em sentido horario (este parafuso possui rosca es-
querda) Em seguida remova o parafuso,
juntamente com a polia, e descarte o parafuso.



Avisos:

« O parafuso de fixagdo da polia da arvore de mani-
velas possuirosca esquerda.

- Atente-se para n&o girar a arvore de manivelas
enquanto remove a polia.

- Jamais afrouxe / aperte o parafuso da polia da
arvore de manivelas utilizando a ferramenta
141023-00C /141030 (que tem fung&o apenas de
posicionamento) para travar a arvore, pois isso
danifica a ferramenta e o motor.

27 (somente se for utilizar o pino 141023-00C) - Insira
0 pino 141023-00C no orificio de sincronismo do sub
bloco (Figs. 16a e 16b), e certifique-se de encaixa-lo
também no orificio oblongo de sincronismo da crema-
lheira (Figs. 16a e 16b). Se necessario, gire 0 motor
através da proépria cremalheira. Feito isso, a arvore de
manivelas esta posicionada em sincronismo € o pis-
tdo do primeiro cilindro esta no PMS.

Aviso: a cremalheira possui varios orificios que po-
dem ser confundidos com o orificio de sincronismo da
arvore de manivelas (Fig. 16¢). Porém, o Unico orificio
de sincronismo da cremalheira possui formato oblongo
e estreito (Fig. 16¢), enquanto os demais orificios
geralmente sao redondos ou ovais.

28 (somente se for utilizar a ferramenta

Instale a ferramenta encaixando o menor
orificio da no guia na extremidade traseira da
arvore de manivelas (posicao aprox. "4h", Fig. 17) e
encaixando o orificio oblongo da no guia
direito (lado da admissao) do bloco do motor (Fig. 17).
Se necessario, gire a arvore de manivelas. Em se-
guida, fixe a a arvore de manivelas utilizando

dois parafusos da cremalheira (Fig. 17). Feito isso, a
arvore de manivelas esta posicionada em sincronis-
mo e o pistdo do primeiro cilindro esta no PMS.

Aviso: jamais utilize o guia esquerdo (lado do escapa-
mento) do bloco do motor como referéncia para posi-
cionar a arvore de manivelas em sincronismo (Fig.
13). Se a ferramenta for encaixada no guia
esquerdo do bloco do motor, a arvore de manivelas
ficara completamente fora de sincronismo.

29 - Instale a ferramenta encaixando o
pino da no orificio de sincronismo da
arvore de comando e alinhando os furos de fixagdo da
ferramenta aos furos de fixacdo da bomba de vacuo
(Fig. 18). Em seguida, fixe firme-mente a

ao cabecote, utilizando os 3 parafusos da bomba de
vacuo (Fig. 18). Feito isso, a arvore de comando esta
posicionada em sincronismo.

30 - Utilizando um suporte 101518 (e as instrugbes do
seu manual), apoie o motor pela parte inferior do veiculo.



Avisos:

« Certifique-se que o motor esteja firmemente
apoiado pelo suporte

« Aodescero veiculo, fique atento para nao deixar o
suporte encostar no chdo ou em obsta-
culos, o que pode forgar e danificar o suporte e / ou
componentes do veiculo.

31 - Remova os parafusos e porcas de fixagdo do
coxim superior do motor, e em seguida o coxim.

32 - Remova os 7 parafusos da tampa plastica da
bomba d'agua

e em seguida atampa.

33 - Remova os 2 parafusos da bomba d'agua, e em
seguida remova a bomba

34 - Remova ou desconecte e afaste os componentes
fixados na tampa metélica da corrente ou que impe-
¢am a remogao da tampa (parafusos, suportes, chico-
tes elétricos, tubulagbes, eletrovalvula de controle da
bomba de 6leo etc.).

35 - Remova os parafusos da tubulagdo metalica que
conecta a tampa metalica da corrente a mangueira da
saida do radiador Em seguida, afaste essa
tubulagcao metalica.

36 - Remova os parafusos da tampa metalica da
corrente, e em seguida a tampa metalica, liberando o
acesso ao sistema de distribuicao.

37 - Pressione manualmente o guia mével, compri-
mindo o pistdo do tensionador da corrente. Em
seguida, mantendo o pistdo comprimido, encaixe um
dos pinos do conjunto nos 2 orificios do
tensionador e no préprio pistao, travando-o

38 - Remova os 2 parafusos do tensionador da
corrente, juntamente com o tensionador.

39 - Remova o parafuso do guia movel da corrente,
juntamente com o guia.

40 - Remova os 2 parafusos do guia fixo esquerdo da
corrente, juntamente com o guia.

41 - Remova os 3 parafusos do guia fixo direito da
corrente, juntamente com o guia.

42 - Remova a corrente de distribuicao.

43 - Remova a engrenagem da arvore de manivelas.
Em seguida, remova o parafuso da engrenagem da
bomba d'agua, juntamente com a engrenagem.

44 - Avalie o desgaste dos componentes do sistema
de distribuicao (corrente de distribui¢cdo, guias, engre-
nagens e tensionador). Se houver desgaste, recomen-
da-se a substituicdo do conjunto.

Instalagao da corrente de distribuicdo (e demais
componentes removidos)

45 - Instale a engrenagem da bomba d'agua, e aplique
o torque de 20 Nm no parafuso da engrenagem.

46 - Instale a engrenagem da arvore de manivelas.

47 - Instale a corrente de distribuicdo (Fig. 22), na
seguinte sequéncia:

- Engrenagem da arvore de manivelas;
« Engrenagem da arvore de comando de valvulas;
e Engrenagem dabomba d'agua.

48 - Instale o guia fixo direito da corrente, e em seguida
aplique o torque de 9 Nm nos 3 parafusos do guia.

49 - Instale o guia fixo esquerdo da corrente, e em se-
guida aplique o torque de 9 Nm nos 2 parafusos do guia.

50 - Instale o guia mével da corrente, e em seguida
aplique o torque de 20 Nm no parafuso do guia.

51 - Instale o tensionador da corrente, e em seguida,
aplique em seus parafusos o torque de 9 Nm.

52 - Pressione manualmente o guia movel contra o
tensionador, até que seja possivel remover o pino do
101700 do tensionador, destravando-o e tensionando
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automaticamente a corrente.

53 - Instale uma nova vedacao da bomba de 6leo no
sub-bloco. Em seguida, instale uma nova vedagao na
saida de liquido de arrefecimento da tampa metalica
dacorrente.

54 - Remova todo e qualquer residuo de selante das
faces de contato da tampa metalica da corrente e do
sub-bloco / bloco / cabegote. Em seguida, utilizando
alcool isopropilico, limpe e desengordure essas super-
ficies.

Avisos:

» Certifique-se que as superficies de contato este-
jam completamente limpas e livres de impurezas.

» Atente-se para nao deixar cair residuos de selante
em componentes do motor.

55 - Alinhe manualmente o encaixe da bomba de 6leo
ao encaixe em frente a engrenagem da arvore de ma-
nivelas, a fim de facilitar a jungédo desses dois compo-
nentes durante a instalagcao da tampa metalica.

56 - Aplique uma quantidade adequada de selante de
silicone RTV nas faces de contato da tampa metalica
da corrente. E logo em seguida, instale a tampa
metalica da corrente (note que ha dois guias no bloco
para facilitar o encaixe) e aperte os parafusos da
tampa manualmente.

Avisos:

- Atampa metdlica da corrente deve ser instalada
dentro de 10 minutos da aplicag&o do selante.

» Os parafusos da tampa metalica devem ser com-
pletamente torqueados dentro de 45 minutos da
aplicagcao do selante.

57 - Respeitando a sequéncia a seguir, aplique os
seguintes torques nos parafusos da tampa metalica
da corrente:

1°torque: 5 Nm (parafusos M6)
2°torque: 25 Nm (parafusos M10)
3°torque: 9 Nm (parafusos M6)
4°torque: 51 Nm (parafusos M10)

58 - Reinstale, na tampa metalica da corrente ou ao
redor da tampa, componentes como parafusos, supor-
tes, chicotes elétricos, tubulagdes, eletrovalvula de
controle da bomba de 6leo etc.

Torque do parafuso de fixagao do coletor de admis-
s&o: 16 Nm

Torque do parafuso da eletrovalvula de controle da
bomba de 6leo: 8 Nm

59 - Reinstale a tubulagédo metdlica que conecta a
tampa metalica da corrente a mangueira da saida do
radiador (com uma nova junta) (Fig. 20), e em seguida
aplique o torque de 20 Nm nos 2 parafusos da tu-
bulagéo.

Aviso: a fim de evitar vazamentos posteriores, certi-
fique-se que a nova junta da tubulagéo metalica esteja
instalada na posicao correta e que as faces de contato
estejam completamente livres de impurezas.

60 - Instale a bomba d'agua (com 2 novos 0'rings)
(Fig. 19b), alinhando os ressaltos da bomba d'agua ao
encaixe da engrenagem de acionamento da bomba, e
em seguida aplique o torque de 9 Nm nos 2 parafusos
da bomba.

61 - Instale a tampa plastica da bomba d'agua (com
uma nova junta). Em seguida, respeitando a sequén-




cia da aplique o torque de 9 Nm nos 7 para-
fusos da tampa.

62 - Instale o coxim superior do motor e aperte seus
parafusos manualmente. Em seguida, aplique os
torques recomendados pelo fabricante nos parafusos
de fixagdo do coxim.

63 (somente Fiat Toro) - Aplique os seguintes torques
nos parafusos de fixagado do coxim superior do motor:

Parafusos M10: 1°torque: 60 Nm 2°torque: 45 Nm
Parafusos M12: 115 Nm

64 (somente se nao tiver removido a caixa de trans-
missao) - Remova o suporte

65 - Instale a polia da arvore de manivelas, e aperte
seu novo parafuso manualmente (de forma que seja
possivel girar a polia, se necessario). Em seguida,
alinhe o orificio de sincronismo da polia (1.0) / um dos
orificios de posicionamento da polia (1.3) ao orificio de
sincronismo na tampa metalica da corrente (posicao
aprox. "12 horas",

66 - Instale novamente a ferramenta de
forma que o(s) orificio(s) de posicionamento da polia
da arvore de manivelas estejam visiveis através dos
orificios da (Fig. 14). Em seguida, encaixe um
cabo de forga com um soquete sextavado de 14 mm
em um dos encaixes sextavados da

67 - Instale o suporte em frente a fer-
ramenta (Fig. 24), alinhando os orificios do
a dois dos orificios da tampa metalica (Fig.
24), e fixe-0 a tampa metalica utilizando os 2 parafusos
e arruelas fornecidos. Em seguida, instale o pino
encaixando-o no na ferra-

menta no furo de posicionamento da polia e no

furo de sincronismo da tampa metalica

Avisos:

« (somente motores 1.0): se o contrapeso da polia
da arvore de manivelas nao for corretamente posi-
cionado através da ferramenta ocorrera

um desbalanceamento que causara vibragbes
durante o funcionamento do motor.

» Nao aperte o parafuso da polia sem antes instalar
a ferramenta que, além de posicionar a
polia de forma precisa, também evita que a polia
gire na engrenagem da arvore de manivelas
durante o aperto do parafuso, ficando incorreta-
mente posicionada.

+ Nao instale o pino diretamente na
polia, sem apoia-lo no suporte pois a
polia podera nao ficar perfeitamente posicionada
e o pino podera sofrer esfor¢os do aperto, o que
danifica a ferramenta e o motor.

68 - Mantendo a polia da arvore de manivelas travada
através da ferramenta (com cabo de forga) e
posicionada através da aplique os
seguintes torques no parafuso da polia (que possui
rosca esquerda):

1°torque: 20 Nm 2°torque: 170 Nm

Avisos:

e O parafuso de fixagdo da polia da arvore de
manivelas possuirosca esquerda.

- Jamais aperte / afrouxe o parafuso da polia da

arvore de manivelas utilizando a ferramenta

(que tem funcdo apenas de posiciona-

mento) para travar a polia, pois isso danifica a
ferramenta e o motor.

69 - Remova as ferramentas
Em seguida, remova as ferramentas

70 - Utilizando a (em conjunto com um cabo
de forca e um soquete 14 mm), gire o motor em
sentido horario, o equivalente a 2 ciclos completos (4
voltas da arvore de manivelas). Em seguida, confira
se o sincronismo do motor esta correto, tentando
reinstalar as ferramentas
(Fig. 16a)

Se uma ou mais ferramentas ndo puderem
ser instaladas ou se encaixarem com dificuldade,
repita o procedimento para sincronismo.

Aviso: o parafuso da polia da arvore de manivelas
desses motores possui rosca esquerda. Portanto, nao
tente girar o motor através do parafuso da polia da ar-
vore de manivelas, pois podera ocorrer o afrouxamen-
to indesejado do parafuso e perda do sincronismo.

71 - Remova as ferramentas

72 (somente se tiver utilizado o pino

Instale o “pescador” (com um novo o'ring) na bomba
de 6leo, e em seguida aplique o torque de 9 Nm no
parafuso do pescador.



73 (somente se tiver utilizado o pino ,
Remova todo e qualquer residuo de selante das faces
de contato do carter, da tampa metalica da corrente e
do sub-bloco. Em seguida, utilizando alcool isopropi-
lico, limpe e desengordure essas superficies.

Aviso: certifique-se que as superficies de contato
estejam completamente limpas e livres de impurezas.

74 (somente se tiver utilizado o pino 141023-00C) - Apli-
gue uma quantidade adequada de selante de silicone
nas faces de contato do carter. Em seguida, reinstale o
carter e aperte seus parafusos manualmente.

75 (somente se tiver utilizado o pino -
Respeitando a sequéncia indicada na Fig. 25, aplique
o torque de 9 Nm nos parafusos do carter. Em segui-
da, instale o bujao do carter (com um novo anel de ve-
dacao se o removido anteriormente estiver danificado)
e aplique o torque de 27 Nm no bujao.

abracadeiras da mangueira.

81 - Limpe e desengordure as faces de contato da
tampa metalica da corrente, do cabecote e da tampa
de valvulas. Em seguida, aplique uma camada de 5
mm de selante de silicone na fenda entre a tampa
metalica da corrente e o cabecote.

82 - Instale a tampa de valvulas (com novas juntas) e
aperte seus parafusos manualmente. Em seguida,
respeitando a sequéncia da aplique o torque
de 16 Nm nos 18 parafusos da tampa.

Aviso: se for abastecer o motor com 6leo novo, subs-
titua o filtro de 6leo, de acordo com as orienta¢des do
fabricante.

76 (somente se tiver utilizado o pino -
Reinstale a protecdo metalica da cremalheira (Fig. 12).
Em seguida, aplique os torques especificados pelo
fabricante nos parafusos da protecao.

77 (somente se tiver utilizado a ferramenta

Reinstale a cremalheira. Em seguida, mantendo a
polia da arvore de manivelas travada através da
141025 (com um cabo de forga e um soquete 17 mm),
aplique os torques especificados pelo fabricante nos
parafusos da cremalheira.

78 (somente se tiver utilizado a ferramenta
Reinstale a caixa de transmissdo, de acordo com as
orientagdes do fabricante.

79 (somente se tiver removido a caixa de transmisséo)
- Remova o suporte

80 - Instale a mangueira inferior do radiador, junta-
mente com suas abragadeiras. Em seguida, fixe as

83 - Instale as velas e bobinas de igni¢do. Em seguida,
reinstale e / ou conecte os componentes localizados
sobre ou ao redor da tampa de valvulas (chicotes
elétricos, tubulagbes de combustivel, etc.) e remova a
tampa de abastecimento / vareta de nivel de éleo.

84 - Instale a bomba de vacuo (com uma nova junta) e
aplique os torques especificados pelo fabricante nos 3
parafusos de fixacdo da bomba.

85 - Abasteca o motor com o éleo lubrificante especi-
ficado pelo fabricante do veiculo. Em seguida, reinstale
atampa de abastecimento / vareta de nivel de éleo.

86 - Reinstale o alternador e aplique o torque de 50
Nm nos 2 parafusos de fixagdo do alternador. Em
seguida, reconecte os 2 chicotes do alternador.

87 - Instale o tensionador da correia poly-v e aplique o
torque de 20 Nm em seu parafuso de fixagdo. Em
seguida, instale a correia poly-v (respeitando sua dire-
¢éo de rotagdo caso esteja reaproveitando a mesma)
e tensione-a.

88 - Remova as protegdes inseridas anteriormente no
corpo de borboleta e nas conexdes de entrada e saida
do turbocompressor. Em seguida, reinstale a tubula-
¢ao que conecta o turbocompressor ao corpo de bor-
boleta e aplique o torque de 9 Nm nas porcas e para-
fusos dessa tubulagéo. Por fim, reconecte os chicotes
do sensor de pressao do ar e do sensor de temperatu-
rado ar de admisséo



89 - Reinstale a tubulacdo de captagdo de ar. Em
seqguida, reinstale a caixa do filtro de ar e conecte suas
tubulagdes. Por fim, instale a capa plastica superior do
motor (se equipado).

90 - Abasteca e faga a sangria do ar do sistema de
arrefecimento, de acordo com as orienta¢des do fabri-
cante. Em seguida, reinstale a tampa do reservatorio
de expansao.

91 - Reconecte o cabo negativo da bateria.
92 - Reinstale o reforgo estrutural inferior direito (se
equipado) e aplique os torques especificados

pelo fabricante nos 2 parafusos do reforgo.

93 - Reinstale a protecao plastica da correia poly-v (se
equipado) e em seguida o protetor de carter.

94 - Reinstale o acabamento interno da caixa de roda
dianteira direita, e em seguida a roda dianteira direita.

95 - Desca o veiculo.






